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Abstract of DE4014178 

The description relates to a seat, especially a 
vehicle seat, having a foam mass as the seat 
body (4). An electric heating element (1 1 ) is 
integrated into the seat to heat the surface of a 
cushion or backrest (5). 
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(7l) Anmelder: 

t.G. Bauerhin GmbH elektrotechnische Fabrik, 6466 
Grundau, DE 



(§) Erfinder: 

Erfinder wird spater genannt werden 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz mit elektrischer Beheizung 

(57) Es wird ein Sitz, insbesondere ein Fahrzeugsitz beschrie- 
ben, der einen Schaumstoffkorper afs Sitzkorper (4) auf- 
weist. 

Mit dem Sitz integriert ist ein elektrisches Heizetement (11) 
zum Beheizen einer Sitz- oder Lehnenflache (5). 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere Fahr- 
zeugsitz mit elektrischer Beheizung, wobei der Sitzkdr- 
per als Schaumstoffkdrper ausgebildet ist. 

Aus Grtinden der Gewichtsersparnis (und daraus re- 
sultierender Treibstoffersparnis eines Fahrzeugs), sowie 
mit einem Sitzkdrper aus Schaumstoff im Kalt- oder 
HeiBschaumverfahren hergestellt 

Zur Komforterhdhung ist eine elektrische Beheizung 
an der Sitz- und/oder Lehnenflache eines solchen Sitzes 
wOnschenswert. 

Fiir die Fahrzeughersteller ist es wichtig, dafl sich eine 
besondere Ausstattung — hier mit elektrischem Heiz- 
element — mdglichst reibungslos in ihren Fertigungsab- 
lauf (wie FlieBband oder Taktverfahren) eingliedem 
laBt Dabei ist auBerdem zu berticksichtigen, daB eine 
Vielzahl von Kundenwunschen nicht nur bezQglich der 
Sitze, sondern auch bei der Faroe, Form und dem Mate- 
rial der Sitze vorliegen, je nach sonstiger AusfOhrung 
und Ausstattung (innen) des Fahrzeuges, wie PKW, und 
in Abstimmung hierzu. 

Gegenwdrtig werden nach dem Stand der Technik 
elektrisch beheizbare Sitze durch Einbringen einer 
Heizleiterzwischenlage zwischen verklebten oder ver- 
schweiBten Folien mit auBenseitigem Bezugsstoff her- 
gestellt (vgl.EP 3 31 762 At). 

Eine Heizleiterzwischenlage erfordert einen hohen 
Arbeitsaufwand, und bereitet Schwierigkeiten beim 
FertigungsprozeB, wenn alle KundenwUnsche berttck- 
sichtigt werden sollen. 

Besonders hinsichtlich des Sitzbezugs besteht die Ge- 
fahr des Verrutschens in der Form zum Schaumen. Fo- 
lien oder andere Kunststoff-Zwischenlagen kdnnen die 
Gasdurchiassigkeit beeintrachtigen. Mehrlagige Trager 
effordern besonderen Fixierungsaufwand und beein- 
trachtigen den WarmefluB des Heizelementes. 

Aufgabe der Erfindung ist es einen Sitz, insbesondere 
Fahrzeugsitz zu schaffen, dessen Sitzkdrper aus 
Schaumstoff gebildet ist, der ein elektrisches Heizele- 
ment aufweist, das ohne zusatzlichen Arbeitsaufwand in 
die normale Sitzherstellung integrierbar ist und ande- 
rerseits zugleich die Beriickstchtigung aller o. g. Kun- 
denwunsche problemlos zuiaBt 
; ! Die Ldsung der Erfindung besteht darin, daB der elek- 
trische Heizleiter an einem, der zu beheizenden Fiache 
wie Sitz- und/oder Lehnenflache zugekehrten Seite lie- 
genden Stuck Schnitt-Schaumstoff so befestigt ist, daB 
er der Oberfiache des Schaumstoffs des Sitzkdrper- 
kerns benachbart ist 

Die wesentlichsten Vorteile dieser Ldsung sind: 
Dadurch, daB der Heizleiter keine Zwischenlage mehr 
bildet zwischen anderen Lagen, insbesondere aus 
Kunststoffen, reduziert sich der Aufwand erheblich. Ei- 
ne Beeintrachtigung des Warmeabflusses, der Dicke des 
Heizelementes, der Gasdurchiassigkeit, der Sitzkontur 
usw., wie bisher, entfallt bei der neuen Ldsung. Trotz- 
dem lassen sich sowohl die Forderungder Fahrzeugher- 
steller bezuglich Integrationsfahigkeit in den Ferti- 
gungsablauf als auch KundenwOnsche hinsichtlich der 
Ausstattung und ihrer Anpassung leicht berttcksichti- 
gen. 

Ausbildungen und Weiterbildungen der Erfindung 
lassen sich aus weiteren Anspriichen, der Beschreibung 
und Zeichnung eines Ausfilhrungsbeispiels, ebenso wie 
weitere Vorteile entnehmen, ohne daB die Erfindung 
hierauf beschrankt ware. 

In den Zeichnungen ist rein beispielsweise dargestellt: 



Fig. 1 ein Stuck Schnitt-Schaumstoff mit daran befe- 
stigtem Heizleiter von der Befestigungsseite (Untersei- 
te) gesehen, 

Fig. la den Schnitt-Schaumstoff mit Kantenbereich, 
5 Fig. 1 b ein Bef estigungsfolienteil (perforiert), 
Fig. lc ein Befestigungsgewebe oder -netz, 
Fig. 2 einen Schnitt durch den Schaumstoffkern/Sitz- 
kdrper mit angebrachtem Heizelement, 
Fig. 3 einen Teil (Halfte) der Negativform filr das 
to Schaumen mit eingebrachtem Heizelement, 

Fig. 4 eine Ansicht des fertigen Sitzes (teilweise) mit 
Heizelement strichliert angedeutet. 

Wie Fig. 1 zeigt, wird bei einem AusfQhrungsbeispiel 
der Erfindung ein Schaumstoff-StOck 1 aus einer grdfle- 
15 ren Platte oder RoIIe abgeschnitten in der GrdBe und 
Form der zu beheizenden Fiache an der Sitz- und/oder 
Lehnenflache. Mit einer Folie oder Gewebe oder Netz 2 
wird der Heizleiter 3 an dem Schnitt-Schaumstoff- Stuck 
1 maanderformig befestigt f Or gleichmaBige Warmever- 
20 teilungdber die Fiache 5 

Diese Befestigung kann punktuell, bereichsweise, li- 
nien- streifenformig oder flachenhaft erfolgen, bis hin zu 
einer die Gesamtflache des Schaumstoff-Stiickes 1 be- 
deckenden Folie (perforiert) nach Fig. 1 b oder einem 
25 ebenso groBen Gewebe oder Netz oder ahnlichem Stoff 
nach Fig. lc 

Zur Befestigung der Folie oder des Gewebes 2 am 
Stflck 1 wird die Anwendung von Drucck und/oder 
Warme bevorzugt Ein Adhasionskleber als Beschich- 
ao tung (auf 1 und/oder 2\ oder als Klebestreifen oder 
-flecken ist geeignet. Auch Annahen, Anschweiflen oder 
ahnliches punktuell oder in Nahtform ist geeignet bei 6 
und 7. 

Mit 4 ist der Sitzkdrper/- kern bezeichnet. Er besteht 

35 aus einem Polyurethanschaum (PUR) und wird unter 
Druck im Kalt- oder HeiBschaumverfahren in eine Ne- 
gativform 8 (Halfte s. Fig. 4) eingeschaumt 

Das Heizelement 11 nach Fig. 1 wird nach Fig. 2 an 
einem bereits geschaumten Teil des Sitzkdrpers ange- 

40 bracht, z. B. an der Oberfiache des Schaumstoff- Kerns 4 
in einem spater zu beheizenden Fiachen-Bereich 5 fur 
Sitz und/oder Lehne durch formschlUssiges Einlegen 
des erhabenen Heizleiters 3 in korrespondierenden Nu- 
ten an der besagten Oberfiache. 

45 Hierbei konnte die Befestigungsfolie oder das Gewe- 
be 2 (auch) auBen tdeber-beschichtet sein und/oder auf 
andere Weise, wie mittels Druck und Warme, oder mit 
anderen Befestigungsmitteln wie Klebestreifen (auch 
beidseitig und mit vor Gebrauch abziehbarer Schutzfo- 

50 He), Naht- oder Klammermitteln. 

Da der Bezug 12 erst bei der endgOltigen Fertigstel* 
lung des Sitzes zum AbschluB fiber dem Heizelement 11 
aufgebracht wird, kdnnen auch Klebestreifen 13, 14 
oder -flecken verbleiben, da diese abgedeckt werden. 

55 Gleiches gilt filr die diinnen geschlossenen Klebeban- 
der 15 oder -streifen, die der Kantenversiegelung des 
Stttckes 1 aus offenporigem Schaumstoff dienen, bevor 
das Heizelement 11 in eine entsprechende Ausnehmung 
9 der Negativform 8 vor dem Einschaumen ein- oder 

60 aufgebracht wird — sieheFig. 3. 

Die Befestigung darin kann allein formschlussig erfol- 
gen, aber auch nach einer der zu Fig. 2 beschriebenen 
Methoden bzw. Mittel. Das Heizelement 11 kdnnte aber 
auch (formschlussig), nach auBen abgedichtete, wie ein 

65 Formkern, lediglich eine Einlage bilden. 

In jedem Falle ist das Heizelement 11 ausreichend 
fest positioniert ohne Verrutschen und nicht auf tragend 
(in der Dicke) gegenOber dem normalen Sitzkdrper/ 



DE 40 14 

3 

-kern (ohne Heizelement) und somit im Endzustand (fer- 
tiger Sitz) nicht mehr auffallend, weil in dcr Oberflache 
des Kerns 4 integriert 

Der Schaumstoff ftir das StQck 1 sollte gleiche oder 
ahnliche Charakteristika haben, wie derjenige des Sitz- 5 
korpers/-kerns 4. Geschnitten — wie in Rg. I sieht man 
seine offenen Poren. Der Grad der Offenporigkeit 
(wahlbar) bestimmt durch den Grad an gewunschter 
Elastizitat. Die Oberflachenrauhheit, die Abriebfestig- 
keit, die Stauchharte, die Farbe und dergleichen des 10 
StQckes 1 sollten dem des Teils 4 moglichst nahekom- 
men. 

An einer rauhen Oberflache eines Schaumstoffes halt 
der Bezugsstoff 12 — siehe Fig. 4 — besser. Bewegun- 
gen einer auf dem fertigen Sitz sitzenden Person dQrfen 15 
keinen groBen Abrieb ergeben und unter dem Gewicht 
einer solchen Person sollte der Schaumstoff nur wenig 
eindruckbar, also stauchfest sein. 

Kanten des Schaumstoffs durfen sich nicht verharten, 
weshalb die geschlossenen Streifen 15 (Fig. 1 und 3) 20 
dieselben am StQck 1 vor dem Einschaumen abdecken. 

Im Schaumstoff ist vorzugsweise noch eine entspre- 
chende Ausnehmung vorzusehen ftir den Temperatur- 
regler oder Thermostat oder Temperaturbegrenzer 10 
der zusammen mit einer Zugentlastung fur das An- 25 
schluBkabel 16 und dem Heizleiter aus Widerstandsma- 
terial — ummantelt mit PTFE (Teflon) oder ahnliches — 
auf dem Stuck 1 befestigt wird. Das AnschluBkabel wird 
mit dem Bordnetz (Stromversorgung) des Fahrzeuges 
verbunden. Die Einschattung des Heizelementes 11 30 
kann willentlich vom Amaturenbrett z. B. eines Kxaft- 
wagens wie PKW vorgenommen werden. 

Der Bezugsstoff 12 wird von dem Kunden nach 
Farbe, Muster und dergleichen angepaBt, an die sonsti- 
ge Innenausstattung des Fahrzeugs, und kann bei der 35 
Erfindung trotz Sertenfertigung eines Fahrzeugs am 
FlieBband individual berQcksichtigt werden. weil er erst 
am Schlufl aufgebracht wird. Er kann innenseitig aufge- 
rauht, bzw. mit einem rauhen Stoff kaschiert sein. 
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PatentansprUche 

1. Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz, mit elektrischer 
Beheizung, wobei der Sitzkorper als Schaumstoff- 
korperAkern ausgebildet ist, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB der elektrische Heizleiter (3) an ei- 
nem der zu beheizenden Flache (5) zugekehrten 
Seite liegenden StQck (1) aus (Schnitt-)Schaumstoff 
so befestigt ist, daB er der Oberflache des Sitzkdr- 
pers/- kerns (4) benachbart ist so 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Heizelement (11) an einem geschaumten 
Teil (4) oder einer Negativ-Form (Halfte) (8) oder 
als Einlage (zwischen beiden Formhalften wie ein 
Form-Kern) gehalten ist. 55 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das StQck (1) aus Schnitt-Schaumstoff 
gleiche oder ahnliche Charakteristika aufweist wie 
der Schaumstoff des SitzkorpersAkerns (4) 

4. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB der Heizleiter (3) auf 
der der Sitzflache abgekehrten Seite des StQckes 
(1) aus Schnitt-Schaumstoff unter Anwendung von 
Druck und/oder Warme befestigt ist 

5. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprOche, 65 
dadurch gekennzeichnet, daB der Heizleiter (3) 
punktuell, bereichsweise wie linien- oder streifen- 
formig oder flachenhaft mit einem insbesondere 
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gasdurchlassigen Stoff wie Folie (perforiert), Netz 
oder Gewebe (2) an dem StQck (1) aus Schnitt- 
Schaumstoff befestigt ist 

6. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Heizelement (11) 
formschlOssig oder adhasiv in der Form (8) fQr das 
Schaumen so positioniert ist, daB er in der Oberfla- 
che des Sitzkdrpers/*kerns integriert wird. 

7. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Heizleiter (3), 
wenn das Heizelement (11) in der Negativform (8) 
vor dem Schaumen positioniert wird, dieser Form 
abgekehrt ist 

8. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Heizleiter (3) an 
dem StQck (1) aus Schnitt-Schaumstoff so befestigt 
ist, daB sein Zuleitungskabel (16) mit Temperatur- 
regler (10), Thermostat oder -begrenzer zugentla- 
stet herausragend fur den AnschluB befestigt ist 

9. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB fQr den Temperaturregler (10), oder ahnliches, 
mit zugentlastetem Kabel (16) eine Ausnehmung 
im Schaumstoff (v. 1 und/oder 2) vorhanden ist 

10. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB bei Verwendung 
eines offenporigen StQckes (1) aus Schnitt-Schaum- 
stoff im Bereich seiner AuBenkantenAkontur eine 
Versiegelung durch ein geschlossenes Band bzw. 
Streifen, insbesondere Klebestreif en, erfolgt 

11. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Bezugsstoff 
(12) nach dem Aufschaumen der Form aufgebracht 
wird 

12. Sitz nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB ein Bezugsstoff 
(12) beim Fertigstellen des Sitzes, vor dessen Mon- 
tieren im Fahrzeug als Oberzug aufgebracht wird. 
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